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Kia XCeed

Vom Start weg ein Testsieger Auto Bild 46-2019/ 14.11.2019 1.4 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 103 kW (140 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 6,2 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 142 g/km.

XCeed — Kias Antwort auf den Stern online 25.12.2019 1.4 T-GDI (Benzin, Doppelkupplung); 103 kW (140 PS): Kraftstoffverbrauch

Volkswagen T-Roc kombiniert 5,9 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 135 g/km.

1.6 CRDi (Diesel, Schaltgetriebe); 85 kW (115 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 4,3 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 114 g/km.

Cross und heiter Auto StraRenverkehr 21-2019/ 18.09.2019 1.6 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 150 kW (204 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 6,9 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 158 g/km.

1.6 T-GDI (Benzin, Doppelkupplung); 150 kW (204 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 6,5 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 148 g/km.

Goldwerter Vorteil Flottenmanagement 06-2019 /01.12.2019 1.6 CRDi (Diesel, Schaltgetriebe); 100 kW (136 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 4,4 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 117 g/km.

1.6 CRDi (Diesel, Doppelkupplung); 100 kW (136 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 4,6 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 122 g/km.

Rustikal in Schale Kia Ceed Familie Auto Zeitung 23-2019/ 16.10.2019 1.0 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 88 kW (120 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 5,7 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 130 g/km.

Kia Ceed Sportswagon / Kia ProCeed
Infotainment-Upgrade und neue Auto Motor und Sport Online 04.10.2019 1.6 CRDi (Diesel, Schaltgetriebe); 84 kW (115 PS): Kraftstoffverbrauch
Einstiegsmotoren kombiniert 4 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 104 g/km.

1.6 CRDi (Diesel, Schaltgetriebe); 100 kW (136 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 4,3 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 111 g/km.

1.4 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 103 kW (140 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 5,9 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 135 g/km.

The Power to Surprise



Clever ausgeheckt Auto StraRenverkehr 01/02-2020 / 1.4 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 103 kW (140 PS): Kraftstoffverbrauch
11.12.2019 kombiniert 5,9 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 135 g/km.

Cooler Mix von Kia Bunte 43-2019/17.10.2019

Dieser Kleine ist ein Volkswagen Auto Bild 02-2020 / 09.01.2020 1.2 (Benzin, Schaltgetriebe); 62 kW (84 PS): Kraftstoffverbrauch kombiniert 5,1

Kia Picanto: Der Sorglose Auto Bild 49-2019/05.12.2019 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 115 g/km.

1.0 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 74 kW (100 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 4,6 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 107 g/km.

Kia Rio
Schéne GriRe von Korea nach Wolfsburg  Wolfsburger Nachrichten 26.10.2019 1.0 T-GDI (Benzin, Schaltgetriebe); 74 kW (100 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 5,2 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 119 g/km.

Kia e-Niro, Niro Hybrid, Niro Plug-in

Hybrid

Echte Alternativen Heilbronner Stimme 21.12.2019 1.6 GDI Plug-in Hybrid (Doppelkupplungsgetriebe); 104 kW (141 PS):
Kraftstoffverbrauch kombiniert I/100 km / Stromverbrauch kombiniert
kWh/100 km: 1,3 / 10,5; CO,-Emission kombiniert 29 g/km.

Update fiir den Kia e-Niro Auto Bild Online 08.01.2020 64-kWh-Batterie, 150 kW (204 PS): Stromverbrauch kombiniert 15,9 kWh/100
km; CO,-Emission kombiniert 0 g/km.
Im Alltag angekommen Offenbach-Post 14.12.2019 39,2-kWh-Batterie, 100 kW (136 PS): Stromverbrauch kombiniert 15,3

kWh/100 km; CO,-Emission kombiniert O g/km.

Radikaler Schnitt Mitteldeutsche Zeitung 07.12.2019 39,2-kWh-Batterie, 100 kW (136 PS): Stromverbrauch kombiniert 15,6
kWh/100 km; CO,-Emission kombiniert O g/km.
Ein unkomplizierter Koreaner Rhein-Zeitung 19.10.2019 64-kWh-Batterie, 150 kW (204 PS): Stromverbrauch kombiniert 15,7 kWh/100

km; CO,-Emission kombiniert 0 g/km.

Kia Sportage

AuRer Spesen... Auto Bild allrad 01-2020 / 06.12.2019 2.0 CRDi AWD EcoDynamics + (Diesel, Schaltgetriebe); 136 kW (185 PS):
Kraftstoffverbrauch kombiniert 5,4 1/100 km; CO,-Emission kombiniert 142
g/km.

The Power to Surprise



Eine Siinde von Auto Berliner Kurier 02.11.2019 3.3 T-GDI V6 AWD (Benzin,Automatik); 269 kW(366 PS): Kraftstoffverbrauch
kombiniert 10,5 I/100 km; CO,-Emission kombiniert 240 g/km.

The Power to Surprise
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DAS GOLDENE LENKRAD - Sieger Kia XCeed — Bestes Auto unter 35.000 Euro

USCH UND TRARA flr den Kia XCeed!

Schon bei der ersten Fahrt hat uns der
Crossover Uberzeugt. Im ersten Vergleichstest
hat er gesiegt. Der Kia XCeed 1.4 T-GDI mit
140 PS hat den VW T-Roc 1.5 TSI mit 150 PS
vom Thron gestoRRen! Der Kia siegt wegen
der sieben Jahre Garantie und glnstigerer
Basisversion.

Das Uberraschende ist aber: Der Kia gewinnt
auch die Eigenschaftswertung gegen den
VW, er ist mit 4,40 Metern 17 Zentimeter
langer, hat das groRere maximale Koffer-
raumvolumen, ist der komfortablere Wagen.
Fur so viele Qualitaten gibt es das Goldene
Lenkrad der Redaktion. In dieser Klasse gibt
es nach unserem Testeindruck derzeit kein
besseres Auto. |

Gold fir Kia: Der XCeed fahrt gut und
hat sieben Jahre Garantie. Bis 35.000 Euro
ein absoluter Kauftipp.

FAHRBERICHT - Kia XCeed

XCeed - Kias Antwort auf

den Volkswagen T-Roc
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Flottenmanagement Kias Kompakter verwandelt sich in einen SUV: GrélZer, fetter und attraktiver. Der XCeed ist ein
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Wolfsburger Nachrichten Ubersichtliches Cockpit.

26.10.2019

ﬁgggrﬁcﬁgg&;on Korea 5 as Beste kommt zum Schluss. Nach Schrag-  bulligen Auftritt. Fahrer, Beifahrer und Fondpas-  passt zum Kia XCeed. Nach 9,5 Sekunden erreicht
Kia e-Niro, Niro Hybrid, heck, Kombi und Coupé folgt nun der SUV  sagiere haben splrbar mehr Kopf-, Bein- und das Fahrzeug mit ihm Tempo 100, die Hochst-
Niro Plug-in Hybrid der Ceed-Familie. Bei den Kaufern wird er der  Schulterfreiheit bekommen. Hinten wird es ab  geschwindigkeit wird bei 200 km/h erreicht. Der
Heilbronner Stimme Liebling sein, der Kia XCeed soll im ersten Ver- 185 cm KorpergroRe erwartungsgemaf etwas  Normverbrauch liegt bei 5,9 1/100 km.
zEtgiéoA?ternativen 6 kaufsjahr 50 Prozent der Verkaufe bestreiten.  eng Uiber dem Kopf. AuRerdem geht mehr Gepack

Kia e-Niro Formal nennt sich die Kreation Crossover, sie in den Crossover hinein als in die Limousine. Der ~ PLUG-IN KOMMT 2020

Auto Bild verschmilzt Elemente des SUV — dicke Reifen, Kofferraum fasst 426 bis 1.378 Liter. Bereits zum Basispreis von 21.390 Euro gibt es
online - 08.01.2020 . fettes Fahrgestell — mit denen des Coupés, etwa einen Frontkollisionswarner, einen aktiven Spur-
Update fir den Kia e-Niro 6 . = . Lo .
Offenbach-Post einer abfallenden Dachkante. ELEKTRONISCH AUF DER HOHE DER ZEIT halteassistenten sowie einen Tempomaten seri-
14_15201&‘; oS Im Innenraum fallt der frei stehende 10,25 Zoll  enmaRig. Laut Liste liegt der Einstiegspreis auf
Im Alltag angekommen 6 CROSSOVER BRINGT DAS VERKAUFSVOLUMEN  Touchscreen ins Auge. Auch das Cockpit mit  einer Stufe mit VW T-Roc und Toyota CH-R.
K'_a e-Soul : Damit der Kia XCeed auch ankommt, wurden vor  seinen Rundinstrumenten besteht heutzutage Trotz einer etwas besseren Ausstattung setzt
M‘Egg'gg]t“he Zeitung der Entwicklung potenzielle Kaufinteressenten  aus einem 12,3 Zoll Bildschirm. Das Smartphone  sich der Kia beim Preis nicht ab. Das sind die Ein-
Radikaler Schnitt 7 intensiv befragt. Deutlich ist zu splren, dass Kia  wird mittels Apple CarPlay oder Android Auto  stiegsversionen.

Rhein-Zeitung Wert auf ein sportliches Handling gelegt hat, eingebunden. DarUber hinaus gibt es den XCeed in den Va-
hldny hier soll der XCeed einem Kompakten in nichts Motorisiert ist der XCeed mit den Aggrega- rianten ,Vision” und ,Spirit” und in der Topaus-
Ein unkomplizierter Koreaner 7 . ) ) ) ) " } ) N
Kia Sportage nachstehen. Auf schlechten StralRen fahrt der  ten, die auch in den anderen Ceed-Varianten zu  stattung,Platinum”. Soll es die Platinum-Edition
Auto Bild allrad Wagen dagegen komfortabel. Das Fahrwerk finden sind. Die drei Benziner und zwei Diesel sein, werden allerdings mindestens 33.640 Euro
01-2020 - 06.12.2019 steckt auch grobe Schlaglécher weg und hoppelt — decken die Spanne zwischen 115 bis 204 PS ab.  fallig. Elektrofreunde mussen sich noch etwas
ﬁ_ulsser_Spesen... 8 auch bei mehreren Querfugen hintereinander  Der schnellste XCeed ist der 204 PS starke 1,6-  gedulden. 2020 wird der XCeed als Plug-in-
Blal' tlng;r - nicht. Liter-Benziner, der in 7,5 Sekunden auf 100 Hybrid mit einer Reichweite von bis zu 60 Kilo-
Of{]'gg{g urier Die coupéartige Dachlinie, eine starke Heck-  Stundenkilometer sprintet und es bis zu Tempo  metern angeboten. Dienstwagenfahrer kénnen
Eine Stinde von Auto 8 ansicht und eine um 3,7 Zentimeter groRere Bo- 220 km/h schafft. Notig ist die starkste Maschi-  dann noch vom Steuervorteil wegen der Halbie-

denfreiheit verschaffen ihm den gewtinschten

ne aber nicht. Auch der Benziner mit 140 PS

rung des Eigenanteils profitieren. |
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m 21-2019/18.09.2019

AM START - Kia XCeed

Cross und-heiter

Jetzt hat auch Kia seinen KOMPAKTEN CROSSOVER. Auf Basis
des Ceed heizt er seinen drei direkten Geschwistern ei

Konkurrenz sowieso.

K ia lasst nicht locker, schiebt
in der Kompaktklasse ein
Modell nach dem anderen an
den Start. Nach Ceed Vierttirer,
Kombi und Shooting Brake jetzt
den XCeed. Verrtckt? Nein,
Crossover. Und damit ja quasi
zum Erfolg verurteilt, denn die
rund viereinhalb Meter langen
Typen vom Schlag Mazda CX-

BFKE770,

30, VW T-Roc, Audi Q3 Sport-
back oder BMW X2 sind zurzeit
schwer angesagt, verbinden sie
doch eigenstandigen Stil mit All-
tagsnutzen. Und sie lassen sich
ohne allzu grofRen Aufwand kon-
struieren, denn das teure tech-
nische Gerlst steht ja schon.
Das hat sich auch die Kia-Truppe
gedacht, sich nach eigenen An-

EERTM 06-2019/01.12.2019
FAHRBERICHT - Kia XCeed

Goldwerter

\orteil

Der Kia XCeed ist mehr als nur ein simples SUV-Derivat.
Andere Abmessungen, die betont eigenstandige Optik, aber
vor allem Kias Fertigkeit, die Trekking-Variante derart
sportlich zu positionieren, verdient Applaus.

ann ein SUV wirklich sport-

lich sein? Kia beweist, dass
es geht: Eine eindeutige opti-
sche Melange aus erhohter Bo-
denfreiheit (insgesamt 184 Mil-
limeter) sowie schwarzer Rad-
lauf- und Schwellerverkleidun-
gen triggert die SUV-Sinne,
doch da waren ja noch Dinge
wie die coupéartig abfallende
Dachlinie plus verléangerte Uber-
hange.

Peppige Auf3enlackierungen
verleihen dem Koreaner einen
modernen Anstrich — und ein
bisschen Exklusivitat, denn
das leuchtende ,Quantumgelb”
bleibt dieser Version vorbehal-
ten. In puncto Antrieb halt na-
tlrlich auch der XCeed eine
breite Palette bereit, so dass
fur Flottenbetreiber und Lang-
strecken-Nutzer etwas dabei
ist: beispielsweise sparsame
Dieseltriebwerke.

MIT EINEM SOLCHEN

WAR FLOTTENMANAGEMENT
UNTERWEGS

1,6 Liter Hubraum und 136 PS
mUssen gentigen. Und das tun
sie auch, der Kompakte setzt
sich dank des Drehmoment-

Brockens recht behande in Be-
wegung; und weil zum sportli-
chen Naturell ein Schalter recht
gut passt, hat die erste Test-
fahrt in einem Exemplar mit
Sechsgang-Getriebe stattge-
funden. Die Box passt gut zu
dem Fronttriebler, besticht mit
leichtgangiger Bedienung und
hinreichend kurzen Wegen. Das
XCeed-Fahrwerk bildet wah-
renddessen einen feinen Kom-
promiss und kann sowohl drah-
tig als auch komfortbetont.

Mindestens 22.512 Euro
netto rufen die Koreaner flr
ihren geschmeidig werkelnden
Selbstztinder in der 136 PS-
Stufe auf.

Serienmarig sind beispiels-
weise autonomes Bremssys-
tem, LED-Scheinwerfer, Park-
sensoren sowie eine Smart-
phone-Integration per Apple
CarPlay oder Android Auto.
Gegen 243 Euro (netto) Aufpreis
erkennt die Sensorik (brigens
auch FuRganger und Radfahrer.
Der XCeed ist Ubrigens der erste
Markenvertreter, bei dem das
Kombiinstrument aus 12,3 Zoll
HD-Display besteht (ab Launch
Edition). [ |

2 Ausgabe 01-2020

gaben ganz genau den Markt
angesehen, Kunden befragt —
und zugeschlagen: Mit dem 4,40
Meter langen XCeed, der zwar
jede Menge bekannter Ceed-
Technik auf gleichem Radstand
nutzt, jedoch eine neue, ziemlich
schicke Karosserie erhielt. Ledig-
lich die vorderen Tiren des Ceed
Viertlrers mussten die Inge-
nieure einarbeiten, der Rest kam
neu. So sitzt man auf den be-
guem gepolsterten Sitzen (op-
tional beheizt und beltiftet) rund
vier Zentimeter hoher als bei
den Geschwistern, jedoch we-
niger aufgebockt als bei den
meisten SUV.

PREMIERE IM XCEED:
DIGITALINSTRUMENTE
Praktisch: Einstieg und Uberblick
profitieren vom neuen Schnitt,
die Cockpitarchitektur bleibt er-
halten. Mit ihr die saubere Ver-
arbeitung, die farbigen Akzente,
weichen Kunstlederoberflachen
sowie die Kia-typisch einfache
Bedienbarkeit aller Funktionen,
die auf verschachtelte Meni-
ebenen verzichtet.

Neu mit dem Kia XCeed kom-
men Ubersichtlich gestaltete,
volldigitale und hochauflésende
12,3-Zoll-Instrumente sowie
der auf 10,3 Zoll vergroRerte
Touchscreen im Breitbandfor-
mat. Hinter ihm stecken erst-
mals Online-Funktionen sowie
App-Steuerungen. Das Uvo ge-
nannte System operiert mit
Echtzeit-Infos und lasst etwa
Vorklimatisierung, Fahrzeugor-
tung oder Routenplanung per
Handy zu.

In der ab 21.390 Euro er-
haltlichen Basis muss es ein
Acht-Zoll-Monitor mit Apple
Carplay oder Android Auto rich-
ten — auch nicht das Schlech-
teste. Ach ja, selbst in der Top-
variante verzichtet Kia auf eine
Kartendarstellung direkt vor
dem Fahrer — die Anpassung
der Augen dauere zu lange,
heil3t es. Interessant — was wohl
andere Hersteller wie Audi da-
zu sagen?

Egal, wir sagen Ihnen jetzt,
wie der XCeed fahrt. Dank tUber-
arbeiteter Dampfer und wei-
cherer Federn rollt er einen
Hauch komfortabler ab als die
Ubrigen Ceed, ohne auf langen
Wellen stérend zu wanken. Der
1,4-Tonner mit Multilenker-Hin-
terachse und den gripstarken
Conti Sport-Contact 5 folgt
exakt den Linienwlnschen des
Fahrers, seine Lenkung arbeitet
trotz der erhéhten Servounter-
stltzung nicht zu leichtgangig.

Wer mochte, kann sogar das
Heck durch provozierte Last-
wechsel etwas eindrehen lassen,
um noch zackiger um die Kurve
zu kommen. Das ESP passt zwar
stets auf, greift auch mal sanft
ein, wird aber nie zum hartleibi-
gen Spielverderber. Sinnvoll be-
sonders im Sportmodus, wenn
der Motor bissiger anspricht
und der Lenkservo etwas zu-
rlckgeht — genau das Richtige
fur den kleinen Kurvenhunger
zwischendurch.

Zurtck zur Vernunft, zurtick
zum (je nach Version) komplet-
ten Assistenzarsenal vom Kol-
lisionswarner Uber die selbst-
lenkende Einparkhilfe, Querver-
kehrswarner, Spurhalter und
Stauassistent bis zur Verkehrs-
zeichenerkennung. Die serien-
mafkigen LED-Scheinwerfer
blenden zudem selbststandig
auf und ab.

ALLTAG? BITTE GERN!
UNPRAKTISCH IST ANDERS
Ganz schon praktisch, so wie
der Rest des Crossovers, der
sich damit gekonnt vom Vor-
wurf einer unpraktischen Mo-
detype emanzipiert. Spatestens
wenn die Heckklappe elektrisch
aufschwingt, zwischen 426 und
— nach Umlegen der Riicksitz-
lehnen — 1.378 Liter Volumen
plus einen solide gemachten,
verstellbaren Ladeboden frei-
gibt, durfte der letzte Zweifler
Uberzeugt sein. Am Rand des
Gepackabteils fallen die beiden
Lautsprechergitter auf, die Teil
des ausgesprochen fluffig mu-

VORN UND HINTEN sitzt man
gleichermallen bequem. Die
Ubersicht ist gut, die Bedien-
barkeit Kia-typisch vorbildlich.
Das neue groRe Infotain-
ment kommt mit Breitband-
Touchscreen und Online-
Anbindung.

sizierenden JBL-Systems mit
insgesamt acht Schallwandlern
sowie 360-Grad-Sound sind.
Apropos Sound: Bei diesem
Thema halten sich die von uns
gefahrenen 1,4- und 1,6-Liter-
Benziner vornehm zurtick, erhe-
ben ihre Vierzylinderstimmen
erst unter reichlich Last. Beide
schieben den stets vorderrad-
getriebenen XCeed zligig an,
der kleine etwas kultivierter und
rundum zufriedenstellend, der
groRere etwas fleischiger und
prasenter, wobei dessen 204
PS im Alltag selten vollstandig
ranmissen. Eine Uberlegung
wert ist das optionale Sieben-
gang-Doppelkupplungsgetriebe
—mit seinen unauffallig zielfih-
renden Gangwechseln ein echtes
Komfortplus. Neben dem be-
kannten Einliter-Dreizylinder-
Benziner und dem 1,6-Liter-
Diesel, die zum Start kommen,

schiebt Kia 2020 einen Plug-
in-Hybriden mit 141 PS System-
leistung nach. Womit der von
Kia erhoffte 50-Prozent-Anteil
am Ceed-Verkauf sehr realis-
tisch erscheint. Der Kia XCeed
verbindet jedenfalls modischen
Schick mit praktischen Talenten
(Platzangebot, Komfort, Bedie-
nung) und zeitgemaRen Featu-
res (Assistenz, Vernetzung). Und
sieben Jahre Garantie bekom-
men Sie schlieRlich auch nicht
an jeder Ecke. Jorn Thomas B

FAZIT

Kompakte Crossover liegen
schwer im Trend, setzen hin-
ter den konventionellen SUV
drangelnd den Blinker links.
Da kommt der Kia XCeed ge-
nau zur richtigen Zeit, zumal
er ein schickes AuReres mit
einer Menge Praxistalent
verbindet. Das wird was!

i "

Vergleichstest
! 42-2019/17.10.2019

Thronfolger XCeed

B Erste Bewahrung: Unter dem Titel ,StoR3t Kia jetzt

VW vom Thron?” verglich die Fachzeitschrift Auto Bild in
einem ersten Test den neuen Kia XCeed 1.4 T-GDI mit
dem VW T-Roc 1.5 TSI. Der Kia XCeed setzte sich am
Ende als Sieger durch: ,Der XCeed sieht klasse aus, hat ein
vernlinftiges Platzangebot und einen munteren Antrieb.
Er fahrt sich handlich und ist umfangreich ausgestattet.
Und dann sind da noch die sieben Jahre Garantie”, schrei-
ben die Redakteure Dirk Branke und Dennis Heinemann
und ziehen ein bemerkenswertes Fazit: ,Kia hat es wieder
getan. Und gegen VW gewonnen. Mit dem XCeed hat Kia
ein interessantes Format gefunden.”

Den kompletten Testbericht finden Sie im Internet unter
www.kia.com in der Rubrik ,Modelle” unter Kia XCeed.


https://www.kia.com/content/dam/kwcms/kme/de/de/assets/downloads/testberichte/xceed/AuBi19_Vergleich_XCeed.pdf

23-2019/16.10.2019

FAHRBERICHT - Kia XCeed

Rustikal in Schale

Mit dem XCeed prasentiert Kia die vierte Variante der
Kompakt-Familie. Der neue Viertirer mit Outdoor-Attittide
gibt sich lassig-sportiv und erfrischend frech.

ur die vorderen Turen sind

baugleich mit denen des
braven Basis-Modells der Kia
Ceed-Familie.

Aggressivere Front, abfal-
lende Dachlinie, knackiges Heck
sowie dezente Offroad-Optik
und erhohte Bodenfreiheit (184
mm) verhelfen dem XCeed zu
einem erfrischend eigenstan-
digen und peppigen Auftritt.
Die technische Basis jedoch
gleicht dem des konventionellen
Ceed bis ins Detail. Lohnt sich
also der Aufschlag von 2.500
Euro?

So viel mehr zumindest kos-
tet der getestete XCeed mit
1,4 Liter groRem Benziner samt
Siebengang-Doppelkupplungs-
getriebe. Wie im braven Bruder
erweist sich der Vierzylinder-
Turbo auch hier als ausreichend
flott.

Sportliche Ambitionen indes
lasst er nicht aufkommen. Mit
einer Beschleunigung von 9,2 s
aus dem Stand auf 100 km/h
unterbietet unser Testauto
zwar die Werksangabe (9,5 s),
offenbart aber im Alltagsbetrieb
eine recht deutliche Anfahr-
schwache. Diese kann selbst
die kurze Ubersetzung beson-
ders der ersten drei Gange nicht
vollig kaschieren. Wer zligig oder

am Berg anfahrt, erlebt daher
eine etwas unentschlossen
agierende Getriebesteuerung,
die den Kia mit hoher Drehzahl
und schleifender Kupplung in
Schwung bringt. Wer es ruhiger
angeht, fahrt zwar souveraner
los — muss sich aber in Sachen
Schwung gedulden.

DAS DCT-GETRIEBE NUTZT
DAS DREHMOMENT GUT AUS
Einmal in Fahrt, gefallt die Kom-
bination aus 1.4 T-GDIund 7DCT
mit sanften Schaltvorgangen
und passendem Timing. Auf3er-
dem verfallt der Antrieb nicht
in unnotige Hektik, sondern
nutzt bei maRigen Beschleuni-
gungen haufig das Drehmoment
(bis zu 242 Nm) des Turbomo-
tors und schaltet erst bei hoher
Last ein oder zwei Gange zurlick.
Das steigert nicht nur den Fahr-
komfort, sondern senkt auch
den Verbrauch. Im Test-Betrieb
kommt der XCeed auf 7,2 Liter
je 100 km. Doch mit ein wenig
Zurtckhaltung auf der Auto-
bahn, sind auch Werte um sechs
Liter realistisch.

Anders als das etwas hoch-
beinige Styling vermuten lasst,
erweist sich der Kia zudem als
freudvoller Kurvenrauber: Die
235 mm breiten 18-Zoll-Contis

des Testwagens bauen enor-
men Grip auf, und die neutrale
Abstimmung des Fahrwerks un-
terbindet lastiges Untersteuern.
Lastwechsel quittiert der Kia
gern mit einem Eindrehen des
Hecks, doch das stets aktive
ESC (ESP) stoppt den Dreh-
impuls rechtzeitig wieder. Apro-
pos Stoppen: Bremswege um
35 Meter aus Tempo 100 bis
zum Stand schaffen Vertrauen.
Kehrseite der Medaille: Das Ab-
rollverhalten ist splrbar straf-
fer als der der Ubrigen Ceed-
Derivate. Besonders bei lang-
samer Stadt-Fahrt dringen Sto-
3e deutlicher bis zu den Pas-
sagieren durch. Zu den Vorzu-
gen gehdren indes die ebenso
logische wie leichte Bedienung,
der grolRe, variable Kofferraum,
das makellose Finish und die
siebenjahrige Garantie.

Martin Urbanke B

FAZIT

Der Kia XCeed 1.4 T-GDI hat
das Zeug zum Bestseller im
Ceed-Programm: frische Optik,
viel Platz, variabler Koffer-
raum, moderne Assistenz-
sowie Infotainment-Systeme.
Das knackige Fahrwerk sorgt
far Fahrspal? — und vertragt
locker mehr als 140 PS.

e

Mit Digital-Cockpit (12,3 Zoll)
und groRem Touchscreen
(10,25 Zoll) optional.

CONNECTIVITY

SerienmanRig besitzt der XCeed

1.4 T-GDI ein RDS-Radio mit acht

Zoll groRem Touchscreen — inklusive
Bluetooth-Telefonie und Smartphone-
Integration (Apple CarPlay und Android
Auto). DAB-Tuner, Navi und JBL-Sound-
system mit Subwoofer sind optional
verfligbar. Als Paket gibt's: Online-
Dienste (UVO Connect) mit Echtzeit-
Verkehrsdaten, Wetter-Infos und
Remote-Funktionen per App. Uberdies
sind sieben Jahre Karten-Updates

furs Navi inklusive.

Schéner Ricken: 426 bis
1.378 Liter Stauraum, eigen-
standige Optik.

Launch Edition mit Kontrast-
Nahten und schwarzem Dach-
himmel (0.). Turbo-Benziner
mit guten Manieren (u.).

T

Vergleichstest
47-2019/21.11.2019

Verdienter Sieger

B Klassisch oder Crossover: Die Fachzeitschrift Auto Bild
nahm vier kompakte SUV unter die Lupe, davon den Kia
XCeed und den Mazda CX-30 als coole Crossover sowie
den Peugeot 3008 und den Renault Kadjar als klassische
Kompakt-SUVs. Das Rennen machte schlieRlich der Kia
XCeed 1.6 T-GDI: ,Er kam, sah und siegte. Erst gegen den
VW T-Roc, jetzt gegen starke Importeurs-Kollegen”,
schreiben die Redakteure Gerald Czajka und Dennis Heine-
mann. Besonders zeichne den XCeed sein verniinftiges
Grundkonzept, das fast unschlagbare Preis-Leistungs-

auto
moto

“sSport

Vergleichstest
01-2020/ 19.12.2019

XCeed vor T-Roc

B Alltagstalent mit Abenteuerlichkeit: Auch die Fach-
zeitschrift auto motor und sport unterzog den neuen
Kia XCeed und den VW T-Roc einem Vergleichstest.

Bei der Gegenuberstellung der Kriterien Karosserie,
Sicherheit, Komfort, Antrieb, Fahrverhalten, Umwelt

und Kosten gewann der Kia XCeed ebenfalls die Gesamt-
wertung mit 422 Punkten. Der VW T-Roc kam auf 410
Punkte. ,Auf das bisschen mehr Komfort und Handling
des T-Roc lasst sich leicht verzichten. Der XCeed ist viel
glnstiger, zudem variabler, sparsamer, alltagstauglich

Verhaltnis sowie sieben Jahre Garantie aus: ,In diesem Feld
lasst der XCeed alle stehen. Das Doppelkupplungsgetriebe
trifft die Einsatze, das straffe Fahrwerk nimmt lange Wel-
len und Flickenteppiche souveran. Verdienter Sieger!”

und solide”, schreibt Redakteur Sebastian Renz in
seinem Fazit.

Den kompletten Testbericht finden Sie im Internet unter
www.kia.com in der Rubrik ,Modelle” unter Kia XCeed.

auto
motor
Sporl

online - 04.10.2019
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-

Infotainment-Upgrade
und neue Einstiegsmotoren

Der Ceed, der Kombi Ceed Sportswagon und der Shooting Brake
ProCeed (0.) haben fiir das Modelljahr 2020 Updates beim Info-
tainment erhalten — und neue Einstiegsmotoren.

lle drei Ceed-Ableger gibt
es nun mit einem optionalen
10,25-Zoll-Navigationssystem;
zuvor war das grofle Navigati-
onssystem an einen Acht-Zoll-
Monitor gekntpft. Hinzu kom-
men Bluetooth-Mehrfachver-
bindungen, eine Split-Screen-
Funktion zur Unterteilung des
Bildschirms und das Telema-
tiksystem Uvo Connect, das den
Informationsdienst Kia Live
sowie eine eigene App umfasst.
Die Daten bezieht das Navi-
gationssystem Uber eine eigene
SIM-Karte. Mit der entsprechen-
den Uvo-App auf dem Handy
kénnen Ceed-Besitzer zukdinftig
Fahrzeuginformationen abrufen,
die Klimaautomatik fernbedie-
nen oder das Fahrzeug orten.
UVO Connect steht ab der Erst-
zulassung sieben Jahre lang kos-
tenfrei zur Verfligung. Wer nicht
das 10,25 Zoll grofse Navi wahlt,
erhalt jetzt als nachstbeste L6-
sung das Audiosystem mit Acht-
Zoll-Touchscreen, welches das
bisherige Sieben-Zoll-Infotain-
ment abloést. Alle Ausflhrun-
gen mit Kartennavigation oder
Acht-Zoll-Audiosystem verfligen
serienmafig Uber eine Smart-
phone-Schnittstelle flr Android-
und Apple-Anwendungen.

VOLLDIGITALES
KOMBIINSTRUMENT

Im Cockpit der Uberarbeiteten
Ceed-Familie feiert das erste
volldigitale Kombiinstrument
von Kia in Europa seine Pre-
miere. In der Topversion Plati-
num Edition sowie in den GT-
Modellen gehort es zur Serien-
ausstattung und ist fur die
Ausflhrung GT Line optional
erhaltlich. Der neue 12,3 Zoll
grof3e Bildschirm zeigt im Fahr-
betrieb Tachometer und Dreh-
zahlmesser als Rundinstrumen-
te an. Dazwischen sitzt ein Mul-
tifunktions-Display fur Bord-
computer-Daten sowie Infor-
mationen zu Navigation, Audio-
system und Assistenzfunktio-
nen. Im Sport-Modus andern
sich die Grafiken.

VIER BENZINER, ZWEI DIESEL

Die Motorenpalette beinhaltet
ab dem Modelljahr 2020 aus-
schlieRRlich Turbotriebwerke mit
der Abgasnorm Euro 6d-Temp.
Das Leistungsspektrum der
Benziner reicht von 100 PS bei
der neuen Einstiegsmotorisie-
rung des Ceed und Ceed Sports-

wagon bis zu 204 PS bei den
GT-Modellen von Ceed und Pro-
Ceed. Dieselfahrer haben die
Wahl zwischen zwei Versionen
eines 1,6-Liter-Motors (115
oder 136 PS). Der neue 1.0 T-
GDI 100 des Ceed und Ceed
Sportswagon ist eine kleinere
Variante des 1,0-Liter-Dreizy-
linders mit 120 PS, serienmafiig
mit einem Sechs-Gang-Schalt-
getriebe verkuppelt und ersetzt
den 1,4-Liter-Saugbenziner. Das
Turbotriebwerk bietet mit 172
Nm hoheres Drehmoment (plus
28 Prozent), ist sparsamer im
kombinierten Verbrauch (minus
14 Prozent: 5,5 bis 5,2 Liter/ 100
km bei beiden Karosserieva-
rianten, je nach Ausstattung).
Wegen der niedrigeren CO,-
Emissionen und des kleineren
Hubraums ist er gunstiger in
der Kraftfahrzeugsteuer. Die
starkere Variante des Antriebs
fungiert als neuer Einstiegs-
motor des Kia ProCeed, dessen
kleinster Benziner bisher der

1.4 T-GDI mit 140 PS war.
Philipp Kérner m

FAZIT

Das (berarbeitete Infotain-
ment und die neuen Ein-
stiegsmotoren halten den Kia
Ceed und seine Ableger frisch
und machen sie weiterhin zu
echten Golf-Jagern.

44-2019/30.10.2019

%'. Vergleichstest
I

Dauersieger

Bester von vier Kompakten:
Bei einem Vergleichstest
der Auto Bild schaffte es
der Kia Ceed erneut aufs
Siegertreppchen. Der
kompakte Kia siegte

in der 1.4-T-GDI-Version
gegen den Ford Focus
Active 1.0 EcoBoost, den
Opel Astra 1.2 und den
Renault Mégane TCe140.
Auto Bild brachte den
Triumph kurz und biindig
auf den Punkt: ,Straffes
Fahrwerk trifft wachen
Motor. Sieben Jahre
Garantie!” Und im Fazit
der Redakteure heilt es:
,Glickwunsch, Kial Der
Ceed gewinnt schon wie-
der, ist ein rundum gelun-
gener Kompakter.”

Ausgabe 01-2020 3
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FAHRBERICHT - Kia Ceed Sportswagon/Kia ProCeed

Clever ausgeheckt

Fir Kombi-Fans in der Golf-Klasse lohnt sich ein Besuch beim Kia-Handler, denn dort steht der Ceed
als Kombi gleich in ZWEI VARIANTEN zur Wahl — konventionell als Ceed Sportswagon sowie individuell als ProCeed.
Ist der Shooting Brake nur optiseh oder auch funktional eine attraktive Alternative?

ei Ford heiRt er Turnier, bei

VW Variant und bei Kia eben
Sportswagon — der klassische
Kombi mit verlangerter Heck-
partie, groRRer Heckklappe und
Uppigem Laderaum. Passend
zum Namenszusatz prasentiert
sich der Sportswagon schon
optisch als dynamisch ambitio-
nierter Kombi, erst recht in der
Ausstattungslinie GT Line —
doch der eigentliche Sportkombi
der Modellfamilie nennt sich
ProCeed. Was beim vorigen
Ceed noch ein zweitlriges Coupé
zur Steilheck-Limousine war,
bezeichnet nun einen sportlich-
eleganten Shooting Brake & la
Mercedes CLA.

FLACHER, ABER NICHT
UNPRAKTISCHER

Kia ist damit der einzige Her-
steller, der den Kunden in der
Kompaktklasse die Wahl zwi-
schen zwei verschiedenen Kom-
bis innerhalb einer Baureihe
|asst. Doch trotz der Zuge-
standnisse an das Design ist
auch der vier Zentimeter flache-

CEED SPORTSWAGON

ANALOG Ab 2020 gibt es
volldigitale Instrumente und
ein groReres Display.

IDENTISCH Ubersichtliche
Bedienung, GT-Line-Ausstat-
tung serienmafig.

re ProCeed ein echter Kombi,
weil sich die funktionalen Unter-
schiede zum Sportswagon (SW)
in engen Grenzen halten.

So sind Radstand und sons-
tige Abmessungen der beiden
weitgehend identisch, und ob-
wohl der schwarze Dachhimmel
im ProCeed naher an die Pas-
sagiere ruckt, genief3en sie vorn
wie hinten gentigend Kopffrei-
heit. Knapper geht es unter
seiner Heckklappe mit ihrem
hervorstehenden Schloss zu,
die weniger hoch aufschwenkt
als die des SW. Zudem leidet
unter der flachen Heckscheibe
nicht nur die Ubersichtlichkeit,
sondern auch das Gepackraum-
volumen — sofern bis unter das
Dach vollgeladen wird. Statt
1.694 wie in den SW passen in
den ProCeed laut Kia nur 1.545
Liter — theoretisch. Denn prak-
tisch lasst sich dies kaum ge-
fahrlos ausnutzen, da fir den
ProCeed kein Trennnetz ange-
boten wird. Im SW zahlt es hin-
gegen ab Vision zum Serien-
umfang. Weitere Vorzlige des

PRAKTISCH Seitlich geflihrtes
Laderollo, Schienensystem,
40:20:40 geteilte Lehne.

SR

EINGESCHRANKT Ladeboden liegt
deutlich tiefer als die Ladekante,

flachere Heckscheibe.

4 Ausgabe 01-2020

klassischen Kombis sind die
niedrigere Ladekante, die ohne
nennenswerte Innenstufe in
den Ladeboden (bergeht, die
Rolloabdeckung mit seitlicher
Fdhrung, die etwas hohere Zu-
ladung und das grofRere Stau-
volumen bis zur Fensterunter-
kante. Mit 594 statt 625 Litern
fallt es aber beim ProCeed
ebenfalls familientauglich aus.

PROCEED-AUFSCHLAG
BETRAGT 700 EURO

Alle anderen praktischen Kombi-
details — die vom Gepackraum
aus entriegelbare, 40:20:40 ge-
teilte Rucksitzlehne, das Rollo-
Staufach unter dem Ladeboden
und das Schienensystem flrs
Laderaum-Management — sind
beim ProCeed ebenfalls an Bord.
Sein Fahrwerk ist grundsatzlich
straffer, jedoch nicht unkomfor-
tabel abgestimmt. Im SW als
GT Line kommen weichere Fe-
dern und Dampfer zum Einsatz,
wobei er sich im Alltag ahnlich
agil anfuhlt wie der ProCeed —
zumindest bei gleicher Motori-

LUFTIG
GroRere Fensterflachen,
mehr Kopfraum.

HOHLENARTIG
dunkler Fond, gutes
Raumangebot.

sierung und Ausstattung. Ahn-

DATEN IM VERGLEICH

lich gering sind die Unterschiede

X ] KIA CEEDSW 1.4 T-GDI  PROCEED 1.4 T-GDI
in der Preisgestaltung, denn als Preis (GT Line) 27.290 Euro 27.990 Euro
GT-Line-Version mit 140-PS- ANTRIEB

Benziner oder 136-PS-Diesel
kostet der SW 700 Euro weniger
als der ProCeed. Der GT mit

Hubraum
Leistung bei Drehzahl
max. Drehmoment bei Drehzahl

204 PS bleibt diesem vorbehal- ératf_tﬂgertragung
. etriebe
ten, einfachere Ausstattungs-  pawres=as

Lange/Breite/Hohe mm
Radstand mm

linien und der 100-PS-Basisben-

4.600/1.800/1.465
2.650

Reihenvierzylinder-Benzinmotor, vorn quer,
vier Ventile pro Zylinder, Turbo, DI, Steuerkette,

Partikelfilter
1.353 cm?
103 kW/140 PS bei 6.000/min
242 Nm 1.500/min
Vorderradantrieb
Sechsganggetriebe

4.605/1.800/1.422
2.650

ziner dem SW, ab 17.690 Euro  Innenbreite v./h. mm 1.485/1475 1.485/1.455
. Innenhohe v./h. mm 980/935 990/950
(ProCeed: mit 120 PS ab 26.990  fjnennehe v./n. mn 280 990/
; Sitzhohe Uber Fahrbahn 495 480
Euro). Ab 2020 kommt beim  preati o Liter 625-1.694 594-1.545
SW noch ein Plug-in-Hybrid hin- Ladekantenhohe mm 630 710
. . Tankinhalt Liter 50 50
zu. Dennoch rechnet Kia nicht Leergewicht kg 1.352 1.378
. . . Zuladung kg 498 462
damit, dass der SW sich beim  Anhangelast ungeb./gebr. kg 600/1.410 600/1.410
engen Rennen um die Gunst FEEEESNEE
der Kauf £ p Beschleunigung 0-100 km/h 91s 91s
er Kaufer am gefragten Pro- Hochstgeschwindigkeit 210 km/h 210 km/h
R i Abgasnorm Euro 6d-Temp Euro 6d-Temp
Ceed vorbeischieben kann. Normverbrauch 5,6 Liter S 5,7 Liter S
Peter Wolkenstein B CO»-AusstoR 128 g/km 130 g/km

FAZIT

Klar, der Sportswagon ist
verninftiger, weil er mehr
Stauraum und bessere Uber-
sicht fiir weniger Geld bietet.
Allerdings machen es die nur
kleinen Abstriche leicht, sich [
vom attraktiven ProCeed i
verfiihren zu lassen. %

E{_I'Eﬂ] 43-2019/17.10.2019

FAHRBERICHT - Kia ProCeed

Am Heck

beeindrucken
machtige Auspuff-
Offnungen.

Beim neuen Kia : i o e o :
ProCeed (nur 1,42 m )
hoch) mischen sich
Kombi- und Coupé-
Karosserieform.

Fahrerzentrale mit unten
abgeflachtem Lenkrad und zentralem
20-Zentimeter-Touchscreen.

1.4 T-GDI
ProCeed nur
als GT Line
(27.990 Euro),
# SW (27.290
Euro) auch

2 als Vision (ab

§ 23.390 Euro).

COOLER MIX VON KIA

B Erist ein feiner Lifestyle-Laster
und sieht aus wie ein lang gezoge-
nes Coupé. Shooting Brake nennt
sich die Form des neuen Kia Pro-
Ceed mit 594 Liter Gepackraum
und 1.410 Kilo Anhangelast. Ein
sexy Arbeitstier mit historischem
Namen: Friher wurden Fuhrwerke,
die den Widerstand ungezahmter
Pferde brechen sollten, Brake oder
Break genannt. Die danach benann-
ten Autos sind heute elegant, sport-
lich und vor allem wegen ihres gro-
Ben Stauraums besonders attrak-
tiv. Optional parkt das Auto selbst-
standig ein, hat Sportsitze und
fahrt im Stau teilautonom. 120 bis
204 PS, ab 26.990 Euro.
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TEST & TECHNIK - Kia Picanto
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Bestes Importauto 2019 - Kleinstwagen

Dieser Kleine ist ein

Volkswa

reisfrage: Was ist klein,

wendig, spritzig genug und
macht sieben Jahre keine grau-
en Haare? Richtig, Kia Picanto,
der wahre Volkswagen in der
Mini-Auto-Liga. Das Kerlchen
misst 3,60 Meter, hat ausrei-
chend Platz fir vier Passagiere
und siegte im Vergleichstest
gegen die groReren Mitsubishi
Space Star und Dacia Sandero.

Ein Kia firs Auge: Wenn der Picanto 16-Zéller
und rote Akzente hat, ist es ein GT-Line. Dann

kostet er 15.350 Euro.

WOLFSBURGER
NACHRICHTEN

26.10.2019

gen

Zwei Rundinstrumente,
ein zentraler Screen in
Sichthohe: alles ganz
klar.

Wie der Kia das macht? Mit
innerer Reife. Der Einliter-Drei-
zylinder begnlgt sich auf un-
serer Testrunde mit 5,4 Liter
Super, seine Lenkung bietet an-
genehme Rlckmeldung, er fe-
dert fur so einen Kleinen mit
2,40 Meter Radstand vorbildlich.
Eben einer furs Volk!

UNSER KAUFTIPP

Der 1.2er mit 84 PS —und Aus-
stattung muss sein. Wir wiirden
die Dream-Team-Edition neh-
men fir 13.450 Euro mit Klima,

Sitz- und Lenkradheizung. M

FAHRBERICHT - Kia Rio

Peter Schreyer

Auch der Kia Rio wurde von Ex-VW-Designer

Peter Schreyer gestylt.

N icht nur VW bietet Qualitat
und Hightech. Auch aus
Korea kommen vorzlgliche Au-
tos. Das wird jedem deutlich,
der in einem Kia sitzt — selbst
wenn es nur ein Winzling ist
wie unser Testwagen vom Typ
Rio 1.0 GDI 120.

WELTWEITE TRENDSETTER

Als Gunstig-Marke gestartet
(in Deutschland 1991), hat sich
Hyundai mit seiner Schwester
Kia nach Absatzzahlen mittler-
weile zum viertgréRten Auto-
hersteller der Welt hochgear-
beitet. Bei alternativen Antrie-
ben (Brennstoffzelle und Was-

serstoff statt reinen Elektro-
antriebs) sind die Koreaner so-
gar weltweite Trendsetter.

In dem sehr preissensiblen
Segment der Kleinwagen ist der
aktuelle Kia Rio (ab 11.500 Euro
aufwarts) eine empfehlenswer-
te Alternative. Zum VW Polo
beispielsweise, aber auch zu an-
deren Mitbewerbern wie etwa
Ford Fiesta, Seat Ibiza, Citroén
(3, Renault Clio, Opel Corsa oder
Skoda Fabia. Kia verzichtet beim
Rio mittlerweile auf den Diesel-
motor und konzentriert das Mo-
toren-Angebot auf den Einliter-
Benziner, einen Turbo-Dreizylin-
der mit 100 oder auch 120 PS

KIA PICQNTO 1.2

Motor
Vierzylinder, vorn quer

Leistung
62 kW (84 PS)
bei 6000/min

Verbrauch
5,4 | Super (WLTP)

Preis
ab 12.450 Euro

(daher auch die Typenbezeich-
nungen 100 bzw. 120).

Was ist bemerkenswert
beim Kia Rio GDI 120? Zunachst
einmal: Auch dieser Nahver-
kehrs-Flitzer lasst sich nattrlich
auf 20.000 Euro ,hochristen”
(etwa in der GT-Line). Aber die
unauffallige ,Normal-Variante”
1.0 T-GDI 120 gentigt véllig und
kann rundherum Uberzeugen.
Da ist zunachst einmal die Fahr-
zeug-Garantie von sieben Jah-
ren (oder 150.000 Kilometern).
Bei Kia hat man viel Vertrauen
in die eigene Soliditat! Die Ver-
arbeitungsqualitat ist makellos.
Weitere Pluspunkte: Gutes

, j| 49-2019/05.12.2019

E s ist ja fast schon ein wenig
gemein, den kleinen Kia nur
auf seine vom Hersteller garan-
tierte Zuverlassigkeit zu redu-
zieren.

Ja, klar, man kauft sieben
Jahre Sorglosigkeit (was teure
Reparaturen angeht) gleich mit.
Und das ist ja heutzutage bei
reiRenden Steuerketten, hakeln-
den Doppelkupplungsgetrieben
oder berstenden RuRfiltern ein
wirkliches Schmankerl. Dennoch:
Die Sieben-Jahre-Herstellerga-
rantie ist es nicht allein.

Platzangebot, gute Ausstat-
tung, glinstiger Unterhalt, siche-
res Fahrwerk und vor allem
beim 120er-Typ genug Leistung
flirs Uberholen.

Der Kia Rio ist sehr einfach
zu bedienen (auch das ist heute
ein wichtiger Aspekt), die Instru-
mente sind klar und unverspielt.
Es gibt genligend Staufacher
und einen Sieben-Zoll-Touch-
screen (Navi) mit Drehreglern
zum Zoomen. Unser Verbrauch
(flotte Autobahnfahrt inklusive)
lag bei 6,7 Litern — auch das
passabel. Kurz: Bei diesem kom-
pakten, kleinen Kia Uberzeugt
das Gesamtpaket. Der Rio ist
ein angenehmer Begleiter im
Alltag.

Man sollte nicht Gber Kia
und Hyundai sprechen, ohne
den Designer Peter Schreyer
(66) zu erwahnen. Er ist ei-
gentlich ein ,VW-Gewachs" (seit
1979). Doch Unstimmigkeiten
(vor allem mit Bernd Pischets-
rieder) haben diesen Kinstler-
Typen (das ist er!) im Jahr
2006 aus dem VW-Konzern
vertrieben. Langst ist er — was
fur eine Karriere — einer der
Firmenprasidenten des korea-
nischen Konzerns.

Aber der Reihe nach. Schrey-
er zeichnete bei VW zum Bei-
spiel im Team von Hartmut
Warkuss flr das Design vom
New Beetle und vom Golf IV
verantwortlich. Spater entwarf
er bei Audi den Quattro-Spyder,
den TT und vor allem den da-
mals als ,avantgardistisch” be-

ild TEST & TECHNIK - Kia Picanto

Kia Picto: Der Sorglose

Der Wagen selbst ist auch
ordentlich. Vier Erwachsene
passen passabel hinein, die
Rlckbank lasst sich mit wenig
Kraftaufwand zusammenfalten,
und seine narrensichere Bedie-
nung durfte vielen richtig gut
gefallen. Er drangelt sich zudem
dank seiner Ubersichtlichen 3,60
Meter Lange geradezu flut-
schend in Parklticken und ist
auch noch unerwartet flott un-
terwegs. Ganz brave, ab 10.290
Euro glinstige Vierzylinder, sind
im Angebot, die starken T-GDI-

zeichneten Audi A2, der heute
noch als Styling-lkone gilt.
Dann verlief3 Peter Schreyer
Audi und damit den VW Kon-
zern, weil man ihm Designer
wie Murat Glnak und Walter
de Silva vor die Nase setzte.
Schregyer nahm daraufhin die
Offerte aus Korea an. Unter
seiner Leitung gewann das
Styling von Hyundai und Kia
Uberzeugende Modernitat und
Weltlaufigkeit. Der Aufstieg von
Kia und Hyundai ist zu einem
erheblichen Anteil sicher auch
Peter Schreyer zu verdanken.
Gut erinnere ich mich an ein
Gesprach mit Ferdinand Piéch
im Jahr 2008 bei der Motor
Show in Detroit. Damals sagte
der damalige Aufsichtsratsvor-

4 So geht’s auch: herrlich
eindeutige Bedienung von
Klimaanlage und Co.

v So geht's ab: 1.0-T-GDI-
Benziner mit Aufladung.
Echt emsig.

7Y

-,

Turbos mit drei Zylindern stem-
men saftige 100 PS. Und Kia
verspricht: Alle halten locker
sieben Jahre lang.

KIA PICANTO
v

1.0 T-GDI GT-LINE

Leistung
74 kW (100 PS) bei 4.500/min
L/B/H 3.595/1.595/1.485 mm
Kofferraum 255-1.0101|
Leergewicht 1.020 kg
Antrieb
Vorderradantrieb/5-Gang manuell

Verbrauch
4,7 | Super
Preis
16.190 Euro

sitzende des VW-Konzerns: ,Den
Schreyer hatte man nicht gehen
lassen durfen.” ,Aber”, meinte
Piéch nach einer Gesprachspau-
se, ,den holen wir zur(ick.”

Doch Peter Schreyer lieRR
sich nicht wieder zu VW zu-
rlicklocken (im Gegensatz (ib-
rigens zum heutigen Marke-
ting-Chef Jochen Sengpiehl).
Peter Schreyer legte eine Su-
per-Karriere in Korea hin.

Wie viele Millionen Flug-Kilo-
meter er mittlerweile zwischen
Munchen und Seoul zurtickge-
legt hat, lasst sich kaum schat-
zen. Denn Peter Schreyer wohnt
nach wie vor in Ingolstadt. Er
ist also Pendler, wenn auch auf
einem ganz besonders hohen
Niveau. Eckhard Schimpf B

BUTO

Rio Grande

Vergleichstest
01/02-2020/11.12.2019

B Flotter Turbobenziner: In einem Vergleichstest der
Fachzeitschrift Auto StralRenverkehr erwies sich der
kleine Kia Rio als groRer Wurf. Unter dem Motto ,Nur
mutig oder richtig gut?” traten der Kia Rio 1.0 T-GDI
GT-Line, der Ford Fiesta 1.0 EcoBoost Titanium, der
Peugeot 208 Puretech 130 Allure und der Renault Clio
TCe 130 Intens gegeneinander an. Insbesondere bei der
Kostenwertung schlug die Stunde des Rio. Zum Preis
von 20.850 Euro bereits top ausgestattet, sammelte

er ordentlich Punkte und bekam dank niedriger Unter-
haltskosten und seiner sieben Jahre langen Garantie
noch mal Punkte obendrauf. Redakteur Michael Maydell:
,Der Rio — der GUnstigste im Test — gewinnt Uberraschend

deutlich.”
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uf der Suche nach einem

Fahrzeug mit alternativem
Antrieb? Dann sollte man durch-
aus mal bei Kia vorbeischauen,
denn die Koreaner haben neben
dem optisch eigenwilligen, kas-
tigen e-Soul (ab 33.990 Euro)
auch ein rundum gefalliges Kom-
pakt-SUV im Programm — und
den Niro gibt es dartber hinaus
auch noch in gleich dreifacher
Ausfihrung.

ELEKTRISCH Da ware zum einen
die rein elektrisch angetriebene
Variante, der e-Niro (ab 35.290
Euro). Der 4,37 Meter lange
Wagen ist in zwei Leistungs-
stufen (136 und 204 PS) sowie
zwei BatteriegroRen (39,2 und
64 kWh) zu haben. Dement-
sprechend unterscheiden sich
die Norm-Reichweiten —sie lie-
gen zwischen 289 und 455 Kilo-
metern. Mit ordentlich Platz ftr
Vier und 451 Liter Kofferraum-
volumen in Standardkonfigura-
tion ist der e-Niro voll alltags-
tauglich, allerdings muss man
zum Laden an der Steckdose
viel Zeit mitbringen — 11 bis 17
Stunden vergehen, bis der Ak-
ku wieder voll ist. An einer 7,2

- A|témative.n |

mpa_kteh]?lir._o mit drei unterschiedlichen Antriebsv

.. %

kW-Wallbox dauert der Lade-
vorgang rund vier bis knapp
sechs Stunden.

PLUG-IN HYBRID Wem ein pures
Elektrofahrzeug zu heikel ist,
der kann alternativ zum Niro
Plug-in Hybrid greifen. Hier
kombiniert der Hersteller einen
1,6-Liter-Vierzylinder-Benziner
mit einem Elektromotor. Die
Systemleistung betragt 141 PS,
das maximale Drehmoment 265
Newtonmeter. Damit beschleu-
nigt der Uber 1,6 Tonnen schwe-
re Asiate in 10,8 Sekunden auf
100 und wird 172 km/h schnell.
Sein Normverbrauch: 1,3 Liter
(CO,-Emission: 29 Gramm pro
Kilometer). Dieser Wert kann
freilich nur erreicht werden,
wenn der 8,9 kWh-Akku immer
voll geladen ist. Zudem ist ein
sanfter GasfuRl gefragt, denn
beim Kickdown schaltet sich —
auch im elektrischen Fahrmo-
dus —der Verbrenner hinzu. Und
Geschwindigkeiten Uber 120
lassen sich auch nur im Zusam-
menspiel aus E-Maschine und
Benziner bewaltigen. Die Ener-
giertickgewinnung lasst sich in
funf Stufen einstellen, so dass

online - 08.01.2020

MODELLPFLEGE - Kia e-Niro

Update fur den Kia e-Niro

Kia hat den e-Niro tiberarbeitet. In der heimischen
Garage verkurzt kiinftig ein neues Ladegerat die Ladedauer

des elektrischen Kompakten.

M Kia verpasst dem e-Niro flirs
Produktionsjahr 2020 ein Up-
date. Optisch bleibt sich das
koreanische Elektroauto treu,
nur die veranderte Leuchtgra-
fik der LED-RUckleuchten ver-
rat die Uberarbeitete Version.
AuRerdem gibt es die neue
Lackfarbe ,Yachtblau Metallic”.

GROSSERER NAVI-BILDSCHIRM
Im Innenraum gibt es ab der
Ausstattungslinie ,Vision” zu-
kiinftig ein neues 10,25-Zoll-
Display sowie das Optikpaket
JElectric Blue”. Mit dem dazu-
gehorigen neuen Infotainment-
system kénnen mehrere Gerate
zeitgleich per Bluetooth gekop-
pelt werden. Der Fahrer erhalt
Uber die Funktion ,Kia Live"”
Echtzeitinformationen zum Ver-

kehrsaufkommen oder (iber den
Standort der nachsten Lade-
saulen. Bei den Assistenzsys-
temen tut sich ebenfalls etwas:
Eine Verkehrszeichenerkennung
weist klinftig auf gultige Tem-
polimits hin.

NEUES LADEGERAT
VERKURZT DIE LADEDAUER
Den Antrieb haben die Inge-
nieure nicht angetastet. Wie
bisher kénnen die Kunden zwi-
schen zwei BatteriegrofRen bzw.
zwei Leistungsstufen wahlen.
Bei der 136 PS (100 kW) star-
ken Einstiegsversion fasst der
Stromspeicher 39,2 kWh, die
eine Reichweite von 289 Kilo-
metern ermaoglichen sollen. Da-
rUber rangiert die 204 PS-Va-
riante (150 kW), die dank des

6 Ausgabe 01-2020

ey

der Motorbremseffekt gestei-
gert werden kann. Ist die Batte-
rie leer, vergehen beim Laden
an einer normalen Steckdose
knapp vier Stunden bis zur 100-
Prozent-Anzeige. Mit bis zu 65
Kilometer elektrischer Reich-
weite eignet sich diese Plug-
in-Version (ab 33.990 Euro) gut
fur Nutzer, die einen Uberschau-
baren Weg zur Arbeit haben
und am besten auch zu Hause
laden koénnen.

HYBRID Wer keine Lademoglich-
keit in der Nahe hat, aber trotz-
dem sparsam unterwegs sein
will, fir den bietet sich der Niro
Hybrid an (ab 26.990 Euro). Er
ist mit denselben Leistungsda-
ten wie der Plug-in ausgerUstet,
lasst sich aber nicht separat
per Stecker laden und bietet
darum auch keine echte elek-
trische Reichweite. Da der E-
Motor den Benziner im Alltag
aber beim Anfahren und Be-
schleunigen unterst(tzt und der
Antrieb zum Beispiel im Stadt-
verkehr auch oft abgeschaltet
wird, punktet der Hybrid trotz-
dem mit einem niedrigen Norm-
verbrauch — laut Hersteller sind

64 kWh groRRen Akkus 455 Ki-
lometer schaffen soll. Kia bie-
tet fur den e-Niro jetzt optio-
nal ein 10,5 kW-Ladegerat an,
das erstmals mit dreiphasigem
Wechselstrom betrieben wer-
den kann. Die Ladezeit an einer
herkémmlichen Haushaltssteck-
dose soll damit deutlich verk(irzt
werden. Konkrete Angaben zur
geschrumpften Ladedauer gibt
es allerdings noch nicht. Ohne
das aufpreispflichtige Ladegerat
nimmt das Beftillen der Strom-

arianten an.
es im besten Fall 3,7 Liter (86
g/km). Und dank kleinerer Bat-
terie verfligt er Uber das gro-
Rere Kofferraumvolumen (436/
1.434 zu 324/1.322 Liter).

ENTSPANNTE NATUR Unabhan-
gig davon, ob Hybrid oder Plug-
in: Beide Modelle sind serien-
mafig mit einem Doppelkupp-
lungsgetriebe und einem betont
entspannten Fahrwerks-Setup
ausgerustet. Sprich: Sie richten
sich an Fahrernaturen, denen
Effizienz wichtiger ist als Kra-
wall. Wer sich den Niro auRRer-
dem in einer hoheren Ausstat-
tungslinie gonnt, wird mit allerlei
Wohlflihl-Features wie Lenkrad-
heizung, JBL-Sound, einem
10,25 Zoll groRRen Widescreen-
Display samt Ruckfahrkamera,
Ambiente-Beleuchtung und ei-
ner induktiven Ladeschale ver-
wohnt. Und im Zuge des letzten
Facelifts hat Kia auch bei den
elektronischen Helfern eine
Schippe draufgelegt — vom Tot-
winkelwarner bis zum Stau-
Assistent ist nun alles an Bord,
was moderne Autos in der heu-
tigen Zeit haben sollten.
Alexander Riilke ®

speicher an einer 230-Volt-
Steckdose bislang mindestens
elf Stunden in Anspruch, bei der
Variante mit dem gréReren Akku
sind es nochmals sieben Stunden
mehr. Da die Anderungen relativ
gering ausfallen, bleiben die
Preise gleich. Los geht es wei-
terhin bei 35.290 Euro, wahrend
die starkere Variante mit 204
PS wie gewohnt mit mindestens
39.090 Euro zu Buche schlagt.
Die Modellpflege ist ab sofort
bestellbar. Elias Holdenried

OFFENBACH-POST 14.12.2019

FAHRBERICHT - Kia e-Niro

Im Alltag

angekommen

Der Kia e-Niro bereitet Freude
am elektrischen Fahren.

lle reden vom Elektroauto,

doch nur wenige Hersteller
haben ernst zu nehmende An-
gebote im Programm. Kia ist
da einen Schritt weiter. Mit dem
e-Niro beschert uns der koreani-
sche Autobauer zudem ein Aha-
Erlebnis: Zukunftstechnik wird
in dem kompakten SUV mit ver-
blliffender Selbstverstandlichkeit
auf die Strale gebracht.

455 Kilometer Reichweite
verspricht der Bordcomputer
bei voll geladenem Akku mit 64
kWh Kapazitat. Freilich bei zu-
rlickhaltender Fahrweise. Doch
rund 400 Kilometer sind im All-
tagsbetrieb drin. 16,1 kWh wur-
den als Durchschnittsverbrauch
im Mix aus LandstraRe, Auto-
bahn und Stadtverkehr ausge-
wiesen. Eine einzige Nacht an
der 230-Volt-Haushaltssteck-
dose reicht zwar nicht ganz aus,
um einen leer gefahrenen Akku
per serienmafigem Ladekabel
aufzufullen. Kia gibt fir den La-
devorgang rund 18 Stunden an,
was auch der gestiegenen Bat-
teriekapazitat entspricht. Doch

Mit spezifischen Einstellun-
gen wie der ,Driver only”-Taste
der Klimaanlage, die Belliftung
beziehungsweise Heizung nur
auf den Fahrer konzentriert,
|asst sich die Freude am Sparen
sogar noch steigern. Per Di-
rektzugriff via EV-Schalter bleibt
man in Sachen Reichweite, Ener-
giefluss, Batteriezustand und
Ladesaulen in der Umgebung
immer auf dem Laufenden. Vier
wahlbare Drive-Modi geben je
nach Bedarf Sparsamkeit oder
Sportlichkeit den Vorzug. Den
taglichen Umgang erleichtert
unter anderem ein beleuchteter
Ladestecker im Kuhlergrill.

Die Ladekabel landen nach
Gebrauch in einer Tasche im
Kofferraum, dessen Fassungs-
vermogen das Pradikat ,famili-
entauglich” verdient. Zumal sich
das Kofferabteil durch Umlegen
der asymmetrisch geteilten RU-
ckenlehnen erweitern lasst. Po-
sitiv: Um eine ebene Ladeflache
zu schaffen, missen weder
Kopfstlitzen ausgebaut noch
Gurte verlegt werden.

durfte der Stromspeicher nur
in seltenen Fallen zur Neige aus-
gekostet werden. Dank grofRz(i-
gig bemessener Reichweite ge-
niellen selbst Berufspendler die
ungewohnte Entscheidungsfrei-
heit, den Koreaner heute, mor-
gen oder vielleicht doch erst
Ubermorgen an die Steckdose
zu hangen. Sechs Stunden wer-
den fur den kompletten Lade-
vorgang an der 7,2 kW-Wallbox
benotigt, 42 Minuten an 100
kW-Gleichstrom-Ladestationen.
Statt Reichweitenstress ver-
breitet der e-Niro Freude am
elektrischen Fahren: Der fast
zwei Tonnen schwere Front-
triebler beschleunigt dank un-
mittelbar zur Verfligung ste-
henden Drehmoments fulminant
und versteht es padagogisch
wertvoll, den Ehrgeiz im spar-
samen Umgang mit Energie zu
wecken: Schnell hat die FuRR-
bremse ausgedient, stattdessen
wird per Schaltpaddel am Lenk-
rad in drei unterschiedlich star-
ken Stufen rekuperiert (Rick-
gewinnung von Bremsenergie)
und damit das Auto voraus-
schauend verlangsamt.

Zusatzliche Staumdglichkei-
ten gibt es unter dem faltbaren
Ladeboden. Uberhaupt halt der
kompakte Flnftlrer zahlreiche
Ablagen und Staufacher bereit.
Mit Klimaautomatik, Bluetooth-
Anschluss, USB-Stecker sowie
Smartphone-Anbindung rollt der
e-Niro schon in der Basisaus-
stattung an. Hinzu kommen
Stau- und Spurhalteassistent
sowie adaptive Geschwindig-
keitsregelung, die teilautonomes
Fahren ermdglichen.

Funf Leute finden in der
Freizeitkutsche Platz. Dass die
Kopffreiheit im Fond begrenzt
ist, spliren grof} Gewachsene
allerdings schon beim Zustieg
durch schmale Turausschnitte.
Vorn sind die Sitze ausreichend
bequem, bieten gute Seiten-
fUhrung, aber recht kurz ge-
ratene Oberschenkelauflagen.
Die Rundumsicht leidet unter
der stark geneigten Frontschei-
be und den massiven C-Saulen.
Auch in dieser Hinsicht ist der
Kia e-Niro ein ganz normaler
Kompakt-SUV — ebenso Uber-
raschend wie beruhigend.

Carsten Miiller ®
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FAHRBERICHT - Kia e-Soul

Radikaler Schnitt

Den Kia Soul gibt es jetzt nur noch als Elektroauto.
Die Preise starten bei 33.990 Euro.

aum bei den Handlern hat

der neue e-Soul von Kia be-
reits den ersten internationalen
Preis abgefasst. Das Elektro-
fahrzeug des koreanischen Her-
stellers gewann den Womens
World Card of the Year vor dem
Audi e-tron Quattro und dem
Tesla Model 3. Interessant ist
hier neben der Rangfolge auch
die Tatsache, dass der seit 2010
vergebene Preis aus einer reinen

Frauen-Jury — diesmal aus 34
Landern — ausgelobt wird.
Speziell mit dem 4,20 m
messenden Elektro-Crosser
wollen die Asiaten ihre Ambi-
tionen beim aktuellen Elektro-
Hype in Deutschland unterstrei-
chen und ganz vorn mitspielen.
Das ehrgeizige Ziel der Marke
lautet, bis 2025 rund 25 Modelle
und Modellvarianten mit elektri-
fiziertem Antrieb einzufthren.

Rhein-Jeitung 19.10.2019

TEST - Kia e-Soul

Bei dem kantigen Asiaten
ist es inzwischen die dritte Ge-
neration vom Soul, der in Europa
nun ausschlieRlich als Elektro-
version angeboten wird. Zum
neuen Auftritt des eigenwilligen
Gefahrts gehdren das Fahrwerk,
Infotainment- und Assistenz-
technologien und vor allem ein
deutlich leistungsstarkerer Elek-
troantrieb mit mehr Power in
zwei Antriebsvarianten. Fur den

Ein unkomplizierter
Koreaner

Der Kia e-Soul vereint alle Zutaten,
um auch lange Strecken bequem zu

bereisen.

Reichweite? Preise? Infra-
struktur? Das sind keine
echten Probleme mehr flr Elek-
troautos, wie der Kia e-Soul
belegt. Ein wenig Umgewdh-
nung ist beim Umstieg vom
Verbrenner zwar notig, doch
der Batterie-Crosser zahlt sei-
nem Nutzer die Mlhen grofR-
zUigig zurtick.

Zunachst einmal die grofRen
Rahmendaten des e-Soul: Der
kompakte Crossover ist 4,20
Meter lang, in der Top-Variante
150 kW/204 PS stark, kommt
laut Norm 452 Kilometer weit
und kostet knapp 38.000 Euro,
von denen rund 4.000 Euro
Umweltbonus abzuziehen sind.
Ist das zu teuer, gibt es auch
eine schwachere (100 kW/136
PS) Variante mit geringerer
Reichweite (276 Kilometer) fiir
34.000 beziehungsweise nach
Bonusabzug 30.000 Euro. Meis-
tens gekauft (und von uns ge-
testet) wird die starkere Vari-
ante, fur viele Kaufer durfte
aber auch das schwachere Mo-
dell ausreichen.

Denn die grofRRere Batterie
nutzten wir vor allem, um den

Umstand der schlechten Lade-
infrastruktur im Testgebiet aus-
zugleichen. Einmal ,Volltanken”
reicht bei rund 400 vom Bord-
computer angezeigten Reich-
weitenkilometern fir mehrere
Tage Fahrerei, die Suche nach
einer Ladesaule war damit an-
genehm selten notig. Beim
Stromzapfen gibt sich der e-
Soul recht unkompliziert, ist al-
lerdings etwas langsamer als
notig. Vor allem an den Ublichen
22-Kilowatt-AC-Saulen oder
Wallboxen, wo er lediglich ein-
phasig mit 7,2 kW ladt. So dau-
ert es eine ganze Nacht oder
einen kompletten Arbeitstag,
bis ein leerer Akku vollkommen
aufgeladen ist. Kurzes Auftan-
ken wahrend des Einkaufs im
Discounter lohnt den Aufwand
nicht; das Kabel bleibt in diesen
Fallen wohl meist im Koffer-
raum. An Schnelladern saugt
der e-Soul immerhin mit 80 kW,
was eher durchschnittlich flott,
im Alltag aber meist ausreichend
ist. Die Ubliche Ladung auf 80
Prozent Kapazitat dauert circa
eine Stunde, fUr die Weiterfahrt
reicht aber auch eine Teilladung.

Die meist zur Verfligung
stehenden 100 kW oder mehr
genehmigt sich der Koreaner
aus Ruicksicht auf die Batterie-
lebensdauer nicht. Um den Ver-
brauch im Normbereich (Her-
stellerangabe: 15,7 kW) zu hal-
ten, muss sich nicht einmal be-
sonders angestrengt werden.
Entspanntes Mitschwimmen im
morgendlich und abendlich
recht zahflissigen Autobahn-
verkehr reicht dafur vollig aus.
Wer allerdings die Hochstge-
schwindigkeit von 167 km/h
oder die Spurtfahigkeiten im
Stadtverkehr permanent aus-
testet, der kommt auch locker
in die 20-kWh-Bereiche. Die
Batterie reicht dann auch nur
fur knapp 300 Kilometer oder
weniger. Prinzipiell sind aber
zumindest bei gemaRigten
Temperaturen mehr als 400
Kilometer drin. Die versproche-
nen 452 Kilometer zeigte der
Bordcomputer allerdings auch
bei vollem Akku nie an.

Die Ladefrage ist aber auf
der StraRe schnell vergessen.
Die 395 Nm Drehmoment sor-
gen fur wuchtigen Antritt und

Kultiger Kasten:
der Kia e-Soul hat
an Ausstrahlung
zugelegt.

fliissig gekdhlten Lithium-lonen
Polymer-Akku mit 64 (bisher
30 kWh) verspricht der Herstel-
ler eine Normreichweite von
452 Kilometern und im City-
Zyklus sogar bis zu 648 Kilome-
ter mit einer Batterieladung —
das sei laut Kia mehr als viele
benzinbetriebene Fahrzeuge im
Stadtverkehr mit einer Tank-
flllung schaffen. Das Grund-
modell mit 39,2-kWh-Akku und
136 PS hat eine Reichweite von
276 Kilometern (City-Zyklus:
407 km). Dank 395 Nm Dreh-
moment sprintet die starkere
Variante mit 204 PS statt bisher
150 PS in 7,9 Sekunden auf
Tempo 100, die kleinere Version
bendtigt 9,9 Sekunden. Uber
den serienmarigen Schnelllade-
anschluss (CCS-Stecker) lassen
sich die Batterien an einer 100-
kW-Station in 54 Minuten zu
80 Prozent aufladen. Der Ein-
stiegspreis von 33.990 Euro be-

energischen Durchzug, zumin-
dest bei Stadtgeschwindigkeit.

Auch fahrdynamisch passt
das Paket, der kraftige Motor
und der tiefe Schwerpunkt sor-
gen fur flinkes Fortkommen in
der City und auf der kurvigen
LandstraRe. Ein echter Dyna-
miker fur Sportfahrer ist der
am Ende fast zwei Tonnen
schwere Crossover aber nattr-
lich nicht.

Daflr hat der auffallig ge-
stylte Kasten durchaus prak-

zieht sich auf die kleinere Ver-
sion. Die groéRere beginnt bei
37.790 Euro und wird mit einem
Verbrauch von 15,7 kWh/100
km beziffert. Im Preis jeweils
inbegriffen ist die Sieben-Jah-
re-Herstellergarantie, die auch
fur die Batterie gilt.

Das Spektrum an verfligha-
ren Technologien reicht vom va-
riierbaren regenerativen Brems-
system und dem serienmarigen
Stauassistenten Uber ein Batte-
rie-Vorheizsystem bis zum Kia-
Telematiksystem UVO Concept.
Es feiert im e-Soul seine Euro-
papremiere und bietet unter
anderem App-gesteuerte Fern-
bedienungsfunktionen. Zum um-
fangreichen Sicherheitspaket
gehoéren Frontkollisionswarner
mit FuRgangererkennung, akti-
ver Spurhalteassistent, Mudig-
keitswarner, Fernlichtassistent
und der Notruf-Service eCall.

Am Design wurde feinfihlig
Hand angelegt. Die Front- und
HeckstoRfanger sind betont ae-
rodynamischer gestaltet. Auf-
fallend am neuen Gesicht sind
auch die schmalen LED-Schein-
werfer. Der Ladeanschluss ist
wie bei seinem ebenfalls elek-
trischen Markenbruder Niro EV
in der Blende integriert.

Innen macht der Elektro-
Crosser einen geraumigen Ein-
druck, Ablagen gibt es reichlich.
Der Platz ist auch hinten nicht
zu eng bemessen. Die Batterie
im Fahrzeugboden schrankt je-
denfalls nicht ein — auch beim
Kofferraum mit 315 bis 1340
Litern nicht. Das Cockpit mit
dem grofRRen Bildschirm (10,25
Zoll) ist Ubersichtlich gestaltet.

Angewahlt werden die Gan-
ge mit einem Drehschalter statt
eines konventionellen Wahlhe-
bels. Gerauschlos setzt sich der
1,8 Tonner in Bewegung und
ist schnell auf Geschwindigkeit.
Das maximale Drehmoment von
395 Nm (bisher: 285 Nm), steht
wie bei E-Mobilen Ublich, schon
ab dem Start zur Verfligung.
Das Fahrwerk macht auch auf
weniger gutem Untergrund ei-
nen recht komfortablen Ein-
druck. Der e-Soul ist nicht nur
wendig, sondern er federt auch
gut ab. Das neue Fahrwerk gibt
sich insgesamt sportlich, was
auch durch die Mehrlenkerhin-
terachse begriindet ist. Vier
Modi lassen sich anwahlen von
Komfort, Gber Sport, Eco und
Eco+, je nach Fahrspal? oder
sparsamerer Fahrweise.

Heiko Faber B

tische Qualitaten, bietet trotz
handlicher Abmessungen selbst
hinten ordentliche Platzver-
haltnisse, und der Kofferraum
fallt dank der im Unterboden
montierten Akkus alltagstaug-
lich aus.

Alles gut also mit dem ko-
reanischen Elektromobil? Im
Prinzip schon.

Der Haken: Lieferengpasse
bei den Batterien. 2020 kénnte
sich die Lage jedoch verbessern.

Holger Holzer B

Der kurze elektrische Koreaner
in Kastenform hat einen 452 Kilo-
meter langen Atem.

FAHRZEUGSCHEIN

Kia e-Soul

® Elektromotor: 150 kW/204 PS
® Max. Drehmoment:
395 Nm bei 0-3.600 U/min
o Akkukapazitat: 64 kWh
e Hochstgeschwindigkeit: 167 km/h
® Beschleunigung:
0 auf 100 km/h: 7,9 Sek.
e Testverbrauch: 16,0 kWh
® CO,-Emission: 0 g/km
o Effizienzklasse: A+
e Lange: 4,20 m
® Breite mit Spiegeln: 2,02 m
e Hohe: 1,60 m
® Leergewicht: 1.757-1.833 kg
e Zuladung: 423 kg
e Kofferraum: 315-1.339 Liter
e Preis: ab 37.790 Euro
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DAUERTESTBILANZ - Kia Sportage

KIA SPORTAGE 2.0 CRDi
185 PS, manuell, 40.540 Euro

Der Kia Sportage mit 185-PS-Diesel ist einer jener Dauer-
testwagen, die wir ungern wieder hergeben — ein angenehmer
Reisekumpel, dauerhaft zuverlassig.
Auszug aus Auto Bild allrad, Ausgabe 01-2020/ 06.12.2019

N ein, das ist kein Gut-und-
guinstig-Koreaner mehr, der
da im April 2017 auf unseren
Hof rollt: Auf dem Preisschild
prangen 40.540 Euro. Der Ge-
genwert ist allerdings nicht zu
verachten: GT-Line-Ausstat-
tung (ein Art Sportpaket, 5.300
Euro), der starkere der beiden
2,0-Liter-Diesel (185 PS), zwei-
farbige Lederausstattung mit
bellifteten Vordersitzen (1.090
Euro), Technikpaket P5 (1.190

il 02.11.2019

HURIERE)

Euro, enthalt DAB-Radio, elek-
trische Heckklappe, Spurwech-
selassistent und Querverkehrs-
warner), Metalliclack (550 Euro),
Induktiv-Ladestation (120 Euro
— preiswert, fir den BMW X1
etwa kostet so etwas 500 Euro).

Sollte man so viel Geld fur
einen Koreaner ausgeben? Nach
103.166 km in dem Euro-Kore-
aner (gebaut in der Slowakei)
kénnen wir das nur bejahen —
er hat jeden Cent gerechtfertigt.

FAHRBERICHT - Kia Stinger

Es hat seine Grinde, dass
wir dieses SUV gern als Foto-
grafen-Taxi genutzt haben, vor
allem flr Faszinations-Fotopro-
duktionen, far die wir auch mal
weit in die Schweiz oder die
Niederlande hineinfahren. Das
heil3t: harte Kilometerklopperei.
Far die bietet sich der Sportage
an mit seinen generdsen Platz-
verhaltnissen und bellifteten
Sitzen. Letztere waren noch vor
wenigen Jahren S-Klasse und

Der anzugsstarke Koreaner macht den deutschen Sportwagen
Konkurrenz: zu einem vergleichsweise fairen Preis.

an guckt hin. Frau auch.
Es gibt in der Stadt kaum
eine Situation, bei der man an
der Ampel halt — und keiner
guckt. Esist verstandlich, denn
der Kia Stinger ist ein Auto, das
aus der Norm fallt. Auch wenn
er den Einheitsbrei der Wind-
schltipfrigkeit nicht mitmacht
und ein eigenes Gesicht wahrt,
macht seine flache Front keinen
Hehl daraus, dass es sich um
einen Sportwagen handelt. Ein
Wagen, der satte 366 PS hat
und sich gern mal 15 Liter zur
Brust nimmt, wenn man eine
sportliche Fahrweise an den
Tag legt.
Nahern wir uns dem Korea-
ner zunachst sachlich und kla-

ren, warum am Heck (und auf
den FuRmatten) ,GT" steht. Ob
.Grand Touring” (englisch),
,Grand Turismo” (italienisch)
oder ,Grand Tourisme"” (franzo-
sisch) — die Abklrzung ,GT"
verbindet man unwillktrlich mit
Sportwagen. Dabei waren GT-
Fahrzeuge ursprtinglich komfor-
table Limousinen oder Coupés,
die ein gutes Platzangebot mit
einem kraftigen Motor verbun-
den haben, um fur die groRRe
Reise (franzésisch: Grand Tour)
gerUstet zu sein. Eine Beschrei-
bung, die auf den Kia Stinger
GT passt wie die Faust aufs
Auge. Denn die Karosserie ist
eigentlich ein Coupé, bietet aber
dennoch funf Turen und einen

8 Ausgabe 01-2020

Das Cockpit ist modern und
hochwertig: Das notwendige
Infotainment ist natirlich
auch an Bord.

grofRen Kofferraum. Das fuhrt
zu dem Satz: Der Stinger ist ein
Auto fur den sportlichen Fahrer
(w/m/d) mit Familie.

Was macht man nun mit
366 PS unter der Fronthaube?
Gelassen bleiben. Immer mit
dem Gedanken: Man kénnte,

Co. vorbehalten. In den langen,
heiRen Sommern 2018 und
2019 sind alle Kollegen, deren
Hals zur Klimaanlagenkratze
neigt, dankbar fir diese Sitz-
belliftung, erspart sie doch oft
die Klimaanlage. Zufallig hatten
die Kollegen unserer Schwester-
zeitschrift AUTO TEST fast zeit-
gleich das Hyundai-Schwester-
modell Tucson im Fuhrpark, al-
lerdings mit Automatik. Wir tau-
schen die Dauertestwagen ge-
legentlich untereinander aus.
Und es fallt auf, dass so man-
cher AUTO TEST-Kollege dem
manuell geschalteten Kia den
Vorzug gibt. Testbucheintrag
von Redakteur Attila Langham-
mer: ,Mit der manuellen Schal-
tung zeigt der Diesel, welches
Potenzial in ihm steckt — und
was ihm die Automatik an Tem-
perament raubt. Und der Spor-
tage rollt auf seinen ebenso
groRRen Radern geflihlvoller ab
als der Tucson.” Ach ja, die 19-
Zoll-Rader der GT-Line: Die sor-
gen fUr Glanz und Hinguckeffekt,
aber am Ende hatten sie doch
die Bordsteinkratze. Der Spor-
tage ist halt nur dort Uber-
schaubar, wo die Kamera sitzt.
Beim GT-Line lassen die viel-
leicht der Optik zutraglichen,

Feuerrot und blitzschnell:

366 PS treiben den Grand Tour
Boliden in 5,5 Sekunden

auf 100 km/h.

wenn man will. Erst recht, wenn
BMW und Co. denken, sich zwi-
schen zwei Ampelkreuzungen
messen zu mussen — einfach
|acheln. Das man in knapp 5,0
Sekunden auf 100 km/h ware
(in 17,4 Sekunden auf 200
km/h), verraten wir in der In-
nenstadt nicht.

Das sieht anders aus, wenn
man auf einigen der letzten Au-
tobahnkilometern ohne Tempo-
limit das Gewicht sanft aber
doch entschlossen und mit Hin-
gabe auf den rechten Fuf? ver-
lagert. Erst bei 270 km/h soll
Schluss sein. Meine 230 km/h
reichen mir aber auch schon.
Nichts wackelt, mein kleiner
koreanischer Freund vermittelt
mir auch hierbei genug Sicher-
heit. Man muss sich heutzutage
schon fast fur solches Verhalten
entschuldigen: Es macht aber
Spal3, den Stinger zu bewegen.
Wie er beschleunigt, sich vor
der Kurve scharf abbremsen
lasst und dann spurtreu und
gut haftend um die Ecke geht.
Da gibt es kaum Wanken und
wenig Schieben. Bis zum Grenz-
bereich kann man auf neutrales
Fahrverhalten vertrauen.

Liebe Freunde der bayeri-
schen Sportwagenzunft: Es gibt
Alternativen. Und dabei ist der
Stinger um ein paar Tausend

ansonsten nur der ortlichen Ho-
senreinigung in die Tasche arbei-
tenden Alu-Trittbretter die Brei-
te auf volle 1,90 Meter wachsen.
Umstritten ist bei uns die E-
Heckklappe: Die einen sehen sie
als gewichtstreibenden Zeit-
fresser und aufdern sich genervt
Uber ihr Eigenleben. Junge Fa-
milienvater hingegen wissen sie
zu schatzen, wenn sie mit Pam-
pers bepackt vom Drogerie-
markt kommen. Eintrag im
Fahrtenbuch: ,Das Raumange-
bot ist eine Wucht: zwei Er-
wachsene, ein Baby in entspre-
chender Schale, Gepack fur
zweieinhalb Wochen, Kinder-
wagen, zwei groRe Kisten mit
Technikausristung — da sollte
sich der Audi Q5 mal eine Schei-
be von abschneiden mit seinem
spUrbar kleineren Innenraum.”

Rolf Klein |

FAZIT

Eine makellose Vorstellung
hat der Sportage IV bei uns
abgeliefert. Das Vorganger-
modell hatten wir 2014 auch
im Dauertest — bei ihm
zeigten am Ende Kupplung
und StoRdampfer VerschleilR.
Aber hier? Nichts, gar nichts.
Die Koreaner haben schnell
dazugelernt.

GESAMTWERTUNG
%k ok ok

**%kx = sehr gut, **** = gut, x** = befriedigend,
** = ausreichend, * = mangelhaft

Den kompletten Testbericht
finden Sie im Internet unter
www.kia.com in der Rubrik
.Modelle” unter Kia Sportage.

SUV Extra

Herbst 2019/ 18.10.2019

% Vergleichstest -

Sieg fiur Sorento

B GroRe Klasse: Unter dem Titel ,Richtig groR und
glinstig” stellte die Fachzeitschrift Auto Bild in einem
SUV-Sonderheft die Frage, wer von den beiden
GrofRRraum-SUV Kia Sorento 2.2 CRDi und Ford Edge 2.0
EcoBlue der Bessere in der 40.000-Euro-Klasse ist.

Der Kia Sorento machte das Rennen insbesondere wegen
der Sieben-Jahre-Garantie, dem glinstigeren Preis, der
sehr guten Bremswirkung, dem gréRReren Tank, der
geringeren Karosseriebreite und der langs verschiebbaren
Rlckbank. ,Kia Sorento und Ford Edge halten genau das,
was ihr AuReres verspricht: Sie bieten viel Platz in
komfortabel eingerichteten Innenraumen”, schreibt
Redakteur Martin Braun in seinem Fazit.

Euro glnstiger als die Sportler
aus Minchen oder Ingolstadt.

Gespart wird im Stinger al-
lerdings nicht. Nappa-Leder fur
fast alle Flachen sowie hoch-
wertiger Kunststoff, wo es nicht
nur um Optik, sondern auch um
Stabilitat geht, wurden zu einem
durch Sachlichkeit und Funk-
tionalitat gepragten Interieur
kombiniert. Keine Frage, dass
die neuesten Sicherheits- und
Assistenzsysteme mit an Bord
sind. Erganzt durch Harmann-
Kardon-Sound aus 15 Lautspre-
chern. Eine verntinftige Sound-
wolke zum unverninftigen Aus-
reizen der Asien-Power.

Der Kia Stinger ist ohne Zwei-
fel ein eigenwilliges Auto mit
eigenem Charakter. Trotzdem
kommt man, wenn man sich
das Auto in Ruhe anschaut, nicht
umhin, Vergleiche anzustellen.
Es wurde nichts ,geklaut”, aber
es werden Anleihen an euro-
paische Konkurrenzfahrzeuge
deutlich. Die Schalter in der Mit-
telkonsole erinnern an Stutt-
gart, das Lenkrad ist eine Blau-
pause aus Ingolstadt. Die Haptik
der Bedienelemente hat sich in
den letzten Jahren derart ver-
bessert, dass man sich mit ge-
schlossenen Augen in einem
Premiumfahrzeug aus der obe-
ren Mittelklasse wahnt.

Gibt's was zu meckern, da-
mit der Test auch glaubwdurdig
bleibt? Ja, ein bisschen. Der Wa-
gen ist zu schwer (1.933 Kilo
Leergewicht), tritt man zu be-
herzt aufs Gaspedal, neigt der
Wagen zum Ubersteuern. Die
Bremsen sind flr das Gewicht
leider unterdimensioniert. Min-
destens 14 Liter verbraucht der
kraftige Gran Turismo, wenn
man ihn, sagen wir, angemes-
sen sportlich fahrt. Zwolf Liter
sind madglich. Weniger Ver-
brauch, weniger Spal.

Klaus Kronsbein H

FAZIT

Der fiinftiirige Mittelklasse-
Flitzer hat machtig Dampf
unter der langgezogenen
Motorhaube. Und zu den
sportlichen Qualitaten ge-
sellen sich das Platzangebot
und der Komfort, den man
von einem Auto dieser GréRe
erwartet. Wer sich sonst
keiner Slinde bewusst ist,
kann sich diese Auto-Siinde
leisten. Auch finanziell.

DATEN

Kia Stinger 3.3 T-GDI V6 GT AWD
Motor: 3.342 ccm, Bi-Tubo, 269 kW/366
PS, perm. Allrad, 8-Gang-Automatik,
Euro 6d-Temp, 0 auf 100 km/h: 4,7 Sek,
Spitze: 270 km/h, Verbrauch (laut Kia):
10,5 | Super/100 km, CO,-Ausstoss:
240 g/km, Grundpreis: 55.900 Euro,
Testwagen (Metallic Rot): 56.790 Euro

Dieses Fahrzeug wurde uns von Kia zum Test zur Verfligung gestellt.


https://www.kia.com/content/dam/kwcms/kme/de/de/assets/vehicles/sportage/discover/kia-sportage-allrad-autobild.pdf
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